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1.- Introduccién

La Fiscalia Nacional Fcondmica (FNE) ha solicitado un informe con estimacion de daftos
causados por la colusién en la industria naviera que provee los servicios de transporte en la
importacion de automoviles a Chile en las rutas provenientes de Asia y America del Norte.
Segtin los antecedentes proporcionados por la FNE, las principales cmpresas del sector,
cuyo listado incluye a la Compaiifa Chilena de Navegacion Interoceanica (en adelante
CCNI), Compatifa Sudamericana de Vapores (en adelante CSAV), Eukor Car Carriers Inc
(en adelante EUKOR), Kawasaki Kisen Kaisha (en adelante KLine), Mitsui OSK Lines (en
adelante MOL), y Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (en adelante NYK), habrian adoptado ¥
gjecutado acuerdos consistentes en la asignacion de zonas o cuotas de mercado, a traves del
denominado “respeto™ de cucntas que contrataban los fabricantes o consignatarios de
automéviles para la prestacion de transporte maritimo de vehiculos con destine a Chile.

En este informe se parte de la base de que la colusién se perpetud por los actores y en los
periodos de tiempo especificados por los antecedentes recogidos por la FNE. De esta
forma, consideramos como predeterminado aquellos contratos que debieran exhibir un
sobreprecio debido al acuerdo colusivo. Entenderemos por dafio econdmico al monto
recaudado por las navieras que se pueden atribuir al acuerdo ilegal y guc por supuesto
significan un impacto negativo sobre los excedentes de los agentes compradores de
vehiculos.

El requerimiento de la FNE sefiala que los acuerdos colusorios cubren distintos lapsos en
las rutas denominadas Ruta Europa, Ruta América y Ruta Asia. Denominaremos cuenta al
binomio determinado por una naviera y un demandante (fabricante o consignatario) de
servicios de transporte maritimo de vehiculos para una ruta especifica (puerto de origen y
puerto de destino) por algun periodo determinado. Los servicios de transporte maritimo de
vehiculos de cada cuenta son periodicamente contratados en diversas modalidades tales
como licitaciones, cotizaciones o contrataciones directas. El acuerdo colusivo consistia en
abstenerse de participar o de ofertar precios no competitivos. Segin el requerimiento de la
FNE, las cuentas involucradas son 18. En el Cuadro 1 se detallan las cuentas consideradas
parte del acuerdo colusivo.

Para estimar los dafios, la FNE ha recopilado y combinado dos grandes conjuntos de
informacion para las rutas Asia y Amdérica encargadas en este informe. El primer conjunto
de datos serd denominado contralos y consiste ¢n un listado con los detalles acordados
entre las navieras y su respectivo cliente (fabricante o consignatario) para transportar una
determinada marca o categoria de autos por un lapso determinado. En esta base de datos se
especifica la tarifa acordada y otras caracteristicas del servicio de transporte tales como la
frecuencia de salidas, puertos de embarque y destino, duracion del viaje, ete. Este listado no
cubre todos los contratos de las navieras requeridas y es un subconjunto del total de
contratos efectuados. Segitin la FNE, los contratos recopilados pueden ser catalogados como
de conducta colusiva, competitiva, o sin informacidn en este respecto, por cuanto también
incluye navieras no requeridas, Los contratos pueden tener alguna referencia a la cantidad
esperada a transportar pero no contiene informacion de la cantidad efectivamente
transportada.
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Cuadro I: Listade de Acuerdos Colusivos con actores y rutas.

N°| Ruta Cuenta Periodo Requeridas Implicadas
§ 2004 — 2008 1) CSAYV respeta carga Nissan de MOL
: : 11) MOL respeta carga Renault de CSAV
:1 | Europa |Nissan/Renault - _
2009 — 2014 1) MOL respeta carga Renault de NYK
1) NYK respeta carga Nissan de MOL.
2 |Europa |Toyota 2010-2012 | MOL respeta carga Toyota de NYK con destino Chile
) \ Respeto reciproco entre NYK {puertos del norte de
3 | Buropa | BMW 2010 -2014 Europa) v CSAV (puerto de Southampton)
4 |EFuropa |Daimler 2011-2012 |NYKrespetaa CSAV
5 Ford 2001 -2009 |NYK respeta a CSAV
2011 -2014 |CSAVrespetaa NYK
6 GM 2000 - 2014 | NYK respeta a CSAV
7 Chrvsler 2008 - 2009 | CSAV respeta a NYK.
v 2011 -2014 |NYK respetaa CSAV
8 | América | Indumotora (Subaru) |2001 - 2013 | NYK respetaa CSAV
o | Asia Indumotora (Kia) 2009 — 2013 NYK, K-LINE, CSAV y CCNI {Shin Nansenkai)
respetan a Eukor
NYK, K-LINE, CSAV y CCNI (Shin Nansenkai)
. . respetan a Bukor (Suzuki Motors - Japdn)
10 | As D . - : :
(101 Asia - Derco (Suzuki) 2009-2013 5 b or respeta a NYK, K-LINE, CSAV y CONT (Shin
Nansenkai) (Suzuki Maruti — India)
11 | Asia Derco (Mazda) 2009 - 2013 NYK, K-LINE, CSAV y CCNI (Shin Nansenkai}
respetan a Eukor
12 | Asia Derco (Samsung) 2009 - 2013 NYK, K-LINE, CSAVY y CCNI (Shin Nansenkai} a
) respetan a Eukor.
13 | Asia ' Tovota 2009 - 2013 Fukor respeta a NYK, K-LINE, CSAV y CCNI (Shin
L Nansenkai)
14 | Asia Kaufmcmn (Fuso - 2011 - 2013 Epkor respeta a NYK, K-LINE, CSAV y CCNI (Shin
Mitsubishi) Nanscnkai)
15 | Asia GM (Lejano Oeste) 2012 - 2013 NYK,. K-LINE, CSAV y CCNI (Shin Nansenkai)
i respetan a Eukor
16 | Agia Tveco 2012 - 2013 Eukor res;?eta a NYK, K-LINE, CSAV y CCNI (Shin
Nansenkai)
17| Asia Fndumotora (Subaru) {2012 - 2014 Eukor respeta a NYK, K-LINE, CSAV v CCNI (Shin
» Nansenkai)
18 | Asia SK Comercial (Fotén) | 2011 - 2012 Eukor respeta a NYK, K-LINIE, CSAV y CCNI (Shin
Nansenkai)

Fuente: Requerimiento FNE,

La segunda base de datos recopilada por la FNE serd denominada importaciones. Esta
informacidn es construida a partir de los registros de importacion de aduanas para cada
nave quc desembarca mercancia en Chile. En lineas generales, cada importacién de
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vehiculos posee un registro detallado de la naviera, el importador (fabricante o
consignatario), puerto de embarque y destino, y un detalle de los modelos y la cantidad
efectiva de vehiculos ingresados al pais. Este registro lambién posee ¢l valor del flete total
reportado en cada envio. El registro podria incluir més de un tipo de vehiculo y en ¢se caso
el servicio de aduanas imputa el costo de flete para cada vehiculo en forma proporcional al
valor comercial de cada automovil. Esta asignacion puede ser muy distinta a las tarifas de
transporte acordadas entre navieras y consignatarios cuyo principal determinante es el
tamafio del vehiculo y no su valor comercial.

La fusién de las bases dc datos contratos € importaciones, permite construir la cantidad
efectiva de vehiculos ingresados asociados a cada uno de los contratos recopilados y
debidamente relacionados con su registro de aduanas. Adicionalmente, las observaciones
exitosamente identificadas en ambas bases permite validar un procedimiento por el cual se
reconstruyen tarifas de transporte a partir de los datos de aduana, basados en el tamafio del
vehiculo y no en su valor comercial, que se aproxima mejor a las tarifas negociadas en la
practica entre navieras y consignatarios. En la seccion 2 se presentan detalles de cste
procedimiento.

El presente informe tomara el enfoque de precios hedodnicos, es decir, el enfoque en el cual
las distintas caracteristicas de los contratos y los actores involucrados definen ¢l nivel del
precio acordado por ambas partes para el traslado de los vehiculos. La caracteristica
colusiva o competitiva del contrato nos permitird cuantificar empiricamente el efecto (de
existir alguno} en el precio del flete acordado.

En la siguiente seccion 2 se presenta una breve descripeion de la industria naviera en Chile,
a fin de describir las précticas habituales de la industria y presentar los datos recopilados
que se usan en el presente estudio. En la seccion 3 se presenta la metodologia econométrica
que permite estimar los efectos en precio atribuidos al acuerdo. En la seccion 4 se
implementa la estimacion econométrica y en la seccion 5 se caleulan Jos dafios
correspondientes. En a seccion final 6 se resumen las principales conclusiones del presente
estudio. En una seccion de ancxos s¢ incluyen varios andlisis de robustez de las
cstimaciones presentadas.

2.- La industria Naviera en Chile

Esta seccién presenta estadisticas del sector navicro en Chile construido a partir de la base
de datos de contratos ¢ importaciones descritos en la introduccion. Utilizando los datos de
la cantidad de vehiculos ingresados al pais registrados en el Servicio Nacional de Aduanas
de Chile podemos presentar el tamafio relativo de cada naviera en Chile cn términos de
unidades fisicas de automdviles, para cada ruta presentes en nuestros datos. El Cuadro 2
presenta la participacion de mercado en términos de ventas v el Cuadro 3 en términos de
unidades vendidas.

Como se establece en el requerimiento de la FNE, en este mercado es frecuente que cl
solicitante del servicio de transporte maritimo realice miultiples cotizaciones con diversas
navieras o realice una licitacion en donde se invite a participar a las diferentes empresas
navieras que brindan el servicio de transporte car carrier. Dado que los contratos delinen
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las fechas de inicio y término de los servicios, este proceso de conlratacion se repite
periédicamente usualmente con los mismos actores,

Cuadro 2: Montos de ventas por naviera y ruta (USD 2014).

Naviera Agia América
C.C.N.L 115.278.926 31.789
C.S AV, 160.900.528 84.085.892
CIDO 6.389.537 0
EUKOR 635.155.588 0
GLOVIS 131.518.169 0
HOEGH 151.136.369 0]
K-Line 190.665.466 11.133
M.Q.L. 0 2.698
N.Y K. 246,135,133 41.394.853
Sin Informacidn 124.000.619 3.127.393
Total 1.761.180.335 128.653.760

Fuente: Elaboracién FNE en base a datos de importaciones.

Participacién en montos por naviera y ruta

Naviera Asla América
C.CN.L 6,5% 0,0%
C.SAV. 9.1% 65,4%
CIDO 0,4% 0,0%
EUKQOR 36,1% 0,0%
GLOVIS 7.5% 0,0%
HOEGH 8.6% 0,0%
K-Line 10,8% 0,0%
M.O.L. 0.0% 0,0%
N.Y K. 14,0% 32,2%
Sin Informacion 7,0% 2,4%
Total 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion FINE en base a datos de importaciones.

La contratacion de! servicio de transporte maritimo de vehiculos puede realizarse
directamente por el fabricante de los vehiculos, o por la empresa importadora de estos
vehiculos. Cuando los fabricantes son los demandantes del servicio de transporte maritimo,
la clausula de compra de los vehiculos sucle ser en términos CIF (Cost, Insurance and
Freight). Por el contrario, cuando el demandante es un consignatario (tipicamente de gran
tamafio), la clausula de compra de los vehiculos suele ser en términos FOB (Free on Board)
y es el consignatario el encargado de confratar e} servicio de transporte maritimo hacia del
destino correspondiente. En ¢l Anexo A, se presentan cuadros que cuantifican la
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importancia de cada grupo o holding importador de automéviles en Chile, segin los datos
de aduana.

Cuadro 3: Namero de vehiculos por naviera y ruta.

Naviera Asia América
C.CN.L 100.524 12
CS.AV, 136.430 01.226
CIDO 11.417 0
EUKOR 728,114 0
GLOVIS 146.007 0
HOEGH 231.444 0
K-Line 126.748 15
M.O.L. 0 3
N.Y K. 192.248 60.419
Sin Informacién 111.087 4.178
Total 1.784.019 155,853

Fuente:; Elaboracion FNE en basc a datos de importaciones.

Participacién en niimero de vehiculos por naviera y ruta.

Naviera Asia América
C.CN.L 5,6% 0,0%
C.SAYV, 7,6% 538,5%
CIDO 0,6% 0,0%
EUKOR 40,8% 0,0%
GLOVIS 8,2% 0,0%
HOEGH 13,0% 0,0%
K-Line 7.1% 0,0%
M.OL. 0,0% 0,0%
N.Y K. 10,8% 38.8%
Sin Informacion 6,2% 2, 7%
Total 100,0% 100,0%

Fuente; Elaboracion FNE en base a datos de importaciones.,

Una caracteristica relevante en el acuerdo de transporte hace referencia respecto de la
variacion de los tarifas de transporte en funcién de las fluctuaciones en el precio del
petroleo, que es el principal insumo variable de la industria naviera. De esta forma, existen
contratos con una tarifa fija, y en los cuales es esperable un sobreprecio por parte de la
naviera dada la ausencia de ricsgo para el cliente. Por el contario, si la tarifa se recalcula en
funcién del precio del petrdleo, denominados contratos BAF, entonces existe un riesgo
menor para la naviera y mayor para ¢l cliente respecto de la volatilidad del precio
internacional del petroleo, y por lo tanto es esperable un precio de transporte menor (ue ¢l
contrato fijo.
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Adicionalmente el contrato establecerd ciertas caracteristicas respecto del esténdar del
servicio, tales como el numero de salidas acordadas, duracion del viaje, los puertos de
embarque y desembarque, v la cantidad estimada a ser transportada. El Cuadro 4 presenta
una descripcion de las caracteristicas mencionadas por ruta presentes en la base de datos
CORIralos.

Cuadro 4: Caracteristicas de los Contrates por ruta.

Asia América Total
Contratos CIF 109 34 143
Contratos FOB 137 20 157
Contratos BAF 130 37 187
Contratas Fijo 96 17 113
Promedio # de salidas 1,18 1,31 1,25
Promedio duracién viaje 32,51 23,98 28,25

Fuente: Elaboracién FNE en base a datos de coniratos.

De los 54 contratos recopilados para la ruta América relacionados con el cartel abordado
por este informe, 50 contratos pudieron ser perfectamente identificados en los datos de
importaciones. De los 246 contratos rccopilados para la ruta Asia relacionados con el
cartel, 174 contratos pudieron ser exitosamente identificados en los datos de imporiaciones.
El resto de los contratos podrian ser identificados en importaciones a costo de realizar
supuestos arbitrarios respecto de las informaciones faltantes. Se prefirio utilizar el principio
conservador de no utilizar criterios arbitrarios en esta dimension.

Para cuantificar la relevancia empirica de los contratos no identificados en los registros de
aduana, se presenta una estimacion de la participacion de mercado de esas marcas para
aquellos afios para los cuales si se tiene datos de importaciones. I3l Cuadro 5 presenta los
montos y numero de vehiculos. La comparacion con los totales presentados en el Cuadro 2
v 3 nos permiten concluir que los contratos identificados en las bases confratos ¢
imporiaciones representan mas del 99% del total transportado en las rutas Asia y América,’
y por lo tanto pueden ser considerados representativos para llevar a cabo el andlisis del
presente informe.

Cuadro 5: Contratos no identificados en datos de aduana (importaciones),

Asia América Total
Namero de contratos no identificados 7523;%6 ??dzoii 2%; SC,i?f ;} ?2
Participacion de Mercado (Monto, 8,994 164 62,033 9,062,966
USD 2014) (0.51%) (0.05%) {0.48%)
Participacién de Mercado (Vehiculos) (%}05232) (O.gg“ %) (%]05123/3-)

Fuente: Elaboracion FNE en base a dates de contratos e imporiaciones.

1 Utilizando el universo de montos y autos atribuidos al cartel, los valores son 0.11% en América y 3.6% en

Asia.
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2.1.- Construccién de Tarifas de Transporte: Como se anficipo previamente, la tarifa
acordada por las partes sélo esta disponible en forma explicita para un subconjunto de los
contratos (base confraios) y que es un grupo limilade relativo a todas las transacciones en
este mercado. A continuacién se describe sucintamente como se construyen las tarifas dc
transporte a partir de la informacién mucho mas amplia que sc posce cn los registros de
aduana (basc importaciones).

La esencia de la construccion de tarifas es el calculo del valor del flete total en su nivel mas
agregado, Bill of Lading {BL), para cada embarcacion ingresada a Chile transportando
vehiculos. El monto total del fletc se divide de manera proporcional por el nimero de
vehiculos del BL, obteniéndose un valor o fraccion del flete total que debiera asemejarsc a
la tarifa negociada entre navieras y su contraparte. Por lo tanto la base de datos resultante
son observaciones al nive!l “manificsto-Bl-tarifa”

FIGURA 1: Relacion entre distintas documentaciones de aduana.
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Por supuesto, esta imputacion cs trivial cuando solo hubo una marca/modelo o tipo de
vehiculo transportada. Denominaremos estos envios come BLs uniformes. En aquellas
cmbarcaciones en las cuales habia mas de una tarifa invelucrada esta imputacién podria ser
potencialmente menos precisa y cercana a un promedio ponderado de las tarifas
involucradas. Se tendrd presente esta distincion al momento de calcular dafios. En la
seccion Anexo B se provee una detallada descripeidn de la informacién contenida en cada
uno de los documentos registrados por las oficinas de Aduana y que fueron utilizados en el
presente informe y que s¢ esquematizan en la Figura .

Para todos aquellos contratos para los cuales se tiene informacion explicita de la tarifa
podemos comparar ¢l precio pactado en el contrato (denominada tarifa contrato) y el valor
calculado por la FNE (denominada tarifa imporiaciones). En el Cuadro 6 se muestran



estadisticas respecto de las variaciones porcentuales entre estas dos magnitudes para
aquellos BLs con una nica tarifa (BL uniformes). Dadas las infimas diferencias en ambas
rutas, el procedimiento utilizado es validado completamente. En ¢l anexo B2 se reportan
histogramas de estas diferencias porcentuales.

Cuadro 6: Diferencia porcentual cntre tarifa contrato v tarifa importaciones.

....... Asia Ameérica |
» Promedio _ 0.04% -0.15%
Intervalo de confianza (90%) | [-0.15%; 0.22% ] [-1.48%: 0.02%]

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contratos e importaciones.

2.2.- Contratos con clasificacion de conducta: [sta seccion describe aquellas
observaciopes, (exitosamente identificadas cn las bases de datos contraios ¢
Importaciones), que poseen una clasificacion respecto de su caracteristica colusiva o
competitiva. Fsta clasificacion dicotémica fue construida intcgramente por la FNE en base
a los anlecedentes del caso y agregada a la base de datos. La variable discreta (o
dicotomica) fue construida a nivel de contrato v toma ¢l valor 1 si la transaccion proviene
de un contrato colusivo ¢ 0 si [a transaccion proviene de un contrato competitivo.

Los contratos quc posean la clasificacion de conducta serdn las observaciones a utilizar en
las estimaciones econométricas para estimar dafios. En la ruta América esto se circunscribe
a 48 contralos y en la ruta Asia a 40 contratos. Los datos contemplaran las miltiples
trapsacciones asociadas a cada contrato. Cabe mencionar que existen transacciones que la
I'NE ha considerada colusivas pere que sin embargo no se posee mayores detalles respecto
de los contratos firmados, es decir, estd en la base importaciones pero no hay informacion
en la base confratos. Bn esta categoria estan los vehiculos Toyota {(ruta Asia), Subaru (ruta
America) v las importaciones del grupe IVECO. Estas observaciones poseen datos de
colusion pero como caracteristicas del contrato solo se poseen identidad del importador y la
naviera.

Cuadro 7: Numero de observaciones con conducta clasifieadas por ruta

Ruta Competencia Colusion ¢ Total |

Asia 411 5147 5.558
América 578 1.527 2.105
i TOTAL 989 | - 6.674 7.663

Cuadro 8: Numero de observaciones con conducta clasificadas por naviera
~ Naviera Competencia Colusion Total

C.CNL 35 441 476

_________________ C.S.AV. | 392 2.579 2,971
FUKOR 376 1.040 1.416;

K-Line - 1175 1.175

________ N.Y.K. 186 1.439 1.625

Total 989 6.674 7.603

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contratos.
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Los Cuadros 7 y 8 presentan las observaciones consideradas en la estimacion econométrica
por ruta y por naviera respectivamente. Cabe recordar gue un contrato puede dar origen a
varias transacciones a lo largo del tiempo incluyendo més de un modelo de una misma
marca.

La clasificacidn por naviera dejar de ser crucial para la ruta Asia, dado que actuaron como
una coalicion naviera, Volveremos sobre este punto en la seccidn de célculo de dafios. En el
Cuadro A3 del Anexo también se incluyen las observaciones con conducta clasificada por
grupo importador.

3.- Metodologia Econométrica

En ¢! presente informe se utilizard el enfoque tedrico de precios hedénicos.” Esencialmente
este enfoque asume gue el precio observado es funcidn de las caracteristicas del producto.
Estas caracteristicas pueden ser el resultado de una negociacién por parte del oferente y el
demandante. En términos mateméaticos el precio p del contrato entre la naviera n y el
importador g para trasladar la categoria de autos ¢ en el afio 7 en la ruta » esta dado por la
siguiente especificacion lineal:

log(prcngt) = ;BX“r‘cngt + aDrcngt + grr:ngt

donde X representa una matriz con las caracteristicas observables tales como la identidad de
los participantes, la frecuencia de los despachos, ete. El vector de parametros § representa
los efectos (positivos o negativos) de cada una de las caracteristicas sobre ¢l precio. La
variable binaria D es la caracteristica asociada al acuerdo colusivo y que vale uno en
aquellos contratos donde la FNE ha identificado colusion y cero en caso contrario. El
pardmetro « es el efecto del acuerdo colusivo en el precio acordado y por lo tanto crucial en
el calculo de dafios del presente informe. En términos simples, ¢l cocficiente a es el efecto
que sclo puede ser atribuible al acuerdo celusivo y que no esta relacionado con las otras
variables X incluidas en el analisis. El shock aleatorio £ representa aquellas caracteristicas
no observables que no estdn correlacionadas con la colusion u otras caracteristicas
observables.?

La estimacion de la regresidn de precios heddnicos sc realizara utilizando minimos
cuadrados ordinarios y una especificacidn lineal. Dado que la mayoria de las caracteristicas
obtenidas en los datos son de cardcter dicotomico, no hay grandes bencficios de utilizar
especificaciones no lineales o interacciones entre las variables. El listado con las variables
a incluir v los resultados de las distintas especificaciones se presentan en la siguicnte
seccidn de resultados.

La identificacion del sobreprecio colusorio proviene de la comparacion de contratos
competitivos y colusivos, controlandoe por las demas caracteristicas de los contratos. Estos

? Ver Rosen (1974) para las bases tedricas de este enfoque.
3 Ver Howard & Kaserman (1989) para una discusion metodolégica de célculos de dafios en circunstancias
parecidas al caso del presente informe.
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contratos pueden coexistir simultineamente e incluso considerar a las mismas partes
involucradas. Por lo tanto la identificacion es bastante transparente ya que los contratos
competitivos son observados para las mismas navieras y en periodos similares. Otras
metodologias involucran enconfrar ofras navieras comparables con comportamicnto
competitivo (fratamiento versus conirol ) 0 contratos con alguna diferencia temporal dado
la fecha del quicbre del cartel (before versus agffer). El presente informe no necesita
identificar navieras comparables ni periodos de tiempo comparables. Sin embargo,
dependerd de la variacién en los datos el poder identificar separadamente cada una de las
caracteristicas. Es decir, si dos caracteristicas estdn correlacionadas a través del tiempo y
los actores del mercado, entonces serd dificil estimar separadamente los efectos de cada
caractcristica y probablemente con una importante imprecision (varianza de los
estimadores).

3.1.- Resultados de estimacion econométrica

En esta seccion se presentan los resultados de las estimaciones, explicitando las
caracteristicas incluidas y especificaciones en cada regresion. l.as cstimaciones fueron
efectuadas en conjunto y para cada ruta por separado. Se utilizo como variable dependiente
el logaritmo del precio nominal calculado en base a los registros de aduana. Por lo tanto, el
coeficiente estimado asociado a la dummy de colusién es ¢l valor porcentual atribuido al
acuerdo colusorio. Las varianzas de los estimadores fucron corregidas utilizando la
varianza asintdtica que considera potenciales problemas de heterocedasticidad v
autocorrelacion de los errorcs. En ¢l ¢jercicio de robustez también se explora otro patrén de
correccion (varianza con clusters al nivel de contrato).*

3.11.- Ruta América.

Para la ruta América la estimacion econométrica incluyd 2105 observaciones, en donde
cada observacidn es una combinacidén de naviera-importador, para una categoria de autos
dada, en un aflo determinado, quc equivale a la tripleta "manifiesto-BIL-tarifa".

Las primeras siete especificaciones incluirdn los siguientes efectos fijos o controles:
1) Una variable dummy por cada naviera (Ejemplo: CSAV)
il Una variable dummy por cada categoria de autos (Ejemplo: Chrysler SUV)
iii) Una variable dummy por cada grupo o holding importador (Ejemplo: Grupo
DERCO).

También se incluyen en el andlisis las diferentes combinaciones entre estos conjuntos de
cfectos fijos. Estas variables dummies que se han enumerado controlan por todas aquellas
caracteristicas invariantes en el tiempo asociadas a cada naviera, cada categoria de auto o a
cada grupo importador. Por ejemplo, de haberse mantenido constante en el tiempo, estas
dummies podrian representar el efecto ocasionado en el precio por ¢l tamafo de la firma,
las caracteristicas de las embarcaciones, las caracteristicas de los vehiculos transportados,
etcetera.

4 Los resultados de la estimacién agregada esta en el anexo C3 y representan un tmpacto promedio de 13%
para ambas rutas,
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Cuadro 9: Estimacion del Acuerdo Colusivo en la ruta América, especificacion 1.

Variable 1 2 3 4 5 6 g‘ 7
Efecto Colusion | 397%%* | J381%¥* | Zad®kr | 393%kk | QI *&k | IJROFFE | FJ3k**
D. Navieras X X X X
D. Categoria X X X X
D. Grupo X X X X
N. Obs. 2105 2105 2108 2105 2105 2105 2105
R-cuadrado 0.983 0.984 0.983 0.984 0.984 0.983 0.984

¥ op ] ¥ p<05; #¥* p<.01, Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos ¢ imporiaciones.

Basados ¢n las estimaciones del Cuadro 9, que solo considera efectos fijos, el impacto del
acuerdo colusive tuve un efecto que se ubica en torno al 40%, siempre significativo a
cualquier nivel de confianza estadistico.

Utilizando la base de datos contratos podemos incluir cn ¢l analisis otras caracteristicas de
los contratos que nos permiten asegurar que el efecto atribuido a la colusion no esta
contaminado por alguna de las otras variables observables. De esia forma, al conjunto de
efectos fijos incluidos anteriormente (navieras, categorias y grupos) se agregaron:

i} BAF: la variable reflcja si la tarifa se recalcula en funcién del precio del petrdleo.
De esta forma esta variable es cero si no se incluyo la posibilidad de reajuste y es el
logaritmo del nivel del petréleo (WTTI) si la tarila incluye ia posibilidad de reajuste.
Esta variable se construye a parlir de la identidad del contratante del servicio de
transporte maritimo.

i} # Salidas: el nimero de salidas mensuales acordado para cada combinacion de
naviera-importador para cada categoria de vehiculos, es decir, la frecuencia
comprometida de los fletes;

i1} Duracidén viaje: la duracién del viaje, es decir, el numero de dias de viajc
comprometido para asegurar una entrega planificada;

iv) Puerto emisor: Efectos fijos por pais del puerto emisor, es decir, dummies por cada
pais emisor (por ejemplo Japdn);

v) Cantidad transportada: la cantidad de vehiculos involucrada en esa tarifa negociada,
es decir, la cantidad transportada en cada confrato’;

vi) CIF/FOB: Esta variable captura si el contrato es acordado entre la naviera y el
consignatario o entre la naviera v el manufacturcro. Esta distincidn equivale a
establecer si la tarifa negociada estd en términos CIF o FOB;

vii)Desempleo: La variable desempleo captura el efecto del ciclo econdmico en cada
negociacidon. La hipotesis central es gue en escenarios mas recesivos se generan
tarifas méas competitivas y menos colusivas. Se incluye ¢l desempleo en EEUU para
la ruta América y el desemplec en China para la ruta Asia. En el gjercicio de
robustez también se incluye el desempleo en la Unidn Europea y Chile.

* La cantidad de vehiculos efectivamente transportada es atribuible a la capacidad del productor {capacidad de
la Fibrica manufacturera de aatos) vy a la capacidad oclosa de la naviera. Por lo tanto, dado que las
capacidades productivas son exdgenas a cada negociacidn en particular, es que se asume que las
caracteristicas no observables al minuto de negociar una tarifa, &, no estdn correlacionadas con las cantidades
de vehiculos efectivamente transportadas posteriormente.
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Una variable dificil de integrar en ¢l andlisis es el efeclo cohorte, es decir, el afio de firma
del acuerdo o negociacion, El problema central es la concentracidn de observaciones
competitivas en ciertos afios lo que dificulta identificar separadamente el efecto cohorte y el
efecto cartel. En otras palabras debiéramos esperar que estas estimaciones sean imprecisas
v en donde el efecto cartel v efecto cohorte sean dificiles de identificar separadamente.
Estas se construyen e incluyen en la seccion de robustez.

Cuadro 10: Estimacion del Acuerdo Colusivo en la ruta América, especificacion 1I.

Variable 1 2 3 4 5 6 7
Efecto Colusion 254%%F | QT[ARR | 300K*K L 226% k¥ | J3JRkH | JIPHAE | F]TRAAE
Naviera-Categ,-Grupo X X X X X X X
BAF X X X X X X X
# Salidas X X X X X X
Duracion viaje X X X X X
Puerto emisor X X X X
Cantidad transportada X X X
CIF/FOB X X
Desempleo EEUU X
N. Obs. 1993 1852 1852 1852 1852 1852 1852
R-cuadrado 0,987 | 0,987 | 0,987 | 0,989 | 0994 | 0994 | (4,994

*p<. ;¥ p<05; ¥ p< 01, Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos ¢ importaciones.

Basados en las estimaciones del Cuadro 10, ¢l efecto del acuerdo colusivo tuvo un efecto
que se ubica en torno al 31%, significativo al 99% de confianza estadistico.

3.12.- Ruta Asia:

Realizando exactamente el mismo anélisis econométrico para la ruta denominada Asta, se
obtienen los siguientes resultados.

Cuadro 11: Estimacion del Acuerdo Colusivo en la ruta Asia, especificacion 1.

Variable 1 2 3 4 5 6 7
Efecto Colusion | .045%*% | 0 G6S*¥* | }.054*** 1 0.065%%*% | 0.065%** | ).045%** | (,065%**
D. Navieras X X X X
D. Categoria X X X X
D. Grupo X X X X
N. Obs. 5558 5558 5558 | 5558 5558 5558 5558
R-cuadrado 0.989 (.991 0.990 [ 0.991 0.991 0.991 0.991

*pl; ¥ p<05; ¥F¥ p<.01. Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos e importaciones.

Solo considerando los efectos fijos por navieras, categorias y grupo importador, el efecto
del cartel es un sobre precio en torno al 6% vy es estadisticamente significativo.

Al incorporar las otras caracteristicas de los contratos en la regresion de dafios se obticnen
las estimaciones presentadas en el Cuadro 12,

13



Cuadro 12: Estimacion del Acuerdo Colusivo en Ia ruta Asia, especificacian 11,

S

Variable 1 2 3 4 5 6 7
Efecto Colusion 011 LQ91%F% | QO1#+x [ OO1*** | Q61** | 061** | 060**
Naviera-Categ.-Grupo X X X X X X X
BAF X X X X X
# Salidas X X X X X X
Duracion viaje X X X X X
Puerto emisor X X X X
Cantidad transportada X X X
CIF/FOB X X
Desempleo China X
N. Obs. 1606 1562 1562 1562 1562 1562 1562
R-cuadrado 0,994 0,994 0,994 0,994 (0,994 (4,994 0,994

* p< 1y ¥% p<05; ¥¥* p<01, Fuente: Estimacion propia en base a datos de confratos e importaciones.

Una vez incorporadas todas las caracteristicas disponibles de los contratos, se observa que
aquellos contratos denominados colusives por la FNE poseen en promedio un sobreprecio

de 6%, significativo al 95% nivel de confianza.

3.2- Analisis de Robustez

Para revisar la robustez de las estimaciones a especificaciones alternativas, se estimaron [as
mismas regresiones considerandos distintos criterios. Un resumen con los resultados con
las especificaciones alternativas se pueden encontrar en el Anexo C de chequeo de

robustez.

En general se encuentran resultados similares o de mayor dafio colusivo al explorar las

siguientes alternativas (cada una correspondiente a una columna de los Cuadros C1 y C2):

i) Utilizar solo las observaciones correspondientes a embarcaciones gue transportaban
una tnica marca de vehiculos (denominado BL uniforme en seccion de datos).
i1) Utilizar una medida alternativa dc cantidad. En vez de utilizar la cantidad a nivel de

contralo, se usa cantidad a nivel de marca.
iii) Utilizar una manera alternativa de corregir la matriz de varianzas y covarianzas, en
este caso, usando una agrupacion (clustering) a nivel de contrato.
1v) Utilizar distintas combinaciones de indicadores de desemplco. Esto incluye
distintos paises (EEUU, China, Unidn Europea, Chile) y distintas fuentes (Banco
Mundial o ¢l Fondo Monetario Internacional)

V) Incluir efectos cohorte o dummies por cada afio de la firma del contrato.
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4.- Estimacioén de Dafos

En esta seccion se utilizan los resultados econométricos de la seccidn previa para el caleulo
de dafios a los clientes de las navieras. En general se puede afirmar que estos célculos son
conservadores, debido que no se considera la menor demanda que se genera producto del
sobreprecio y que no se poseen todos los contratos.

Como pardametro central en la estimacién de daflos utilizaremos como porcentaje del
sobreprecio el valor conservador de 31% del total del flete para América y 6% para Asia.
Todos los céalculos estan hechos en términos reales utilizando ¢l ddlar americanos (USD)
del 2014, El Cuadro 13 plantea los dafios totales causados por el cartel por ruta.

Cuadro 13: Daiio Colusive por Ruta (en USD del 2014)

Ruta Asia Ameérica Total
Total Flete Cartel 285.878.846 54.413.606| 340.292.452
Daiio Colusivo 17.152.732 16.868.220 34,020,952
Dafio Imputado 6% 31%
Num. Obs 5.3521 1.578 6.930

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contratos e importaciones.

Para realizar el andlisis por naviera se considera que las compaiifas Compaiiia Chilena de
Navegacion Interocednica {CCNI), Compaflia Sudamericana dc Vapores (CSAV),
Kawasaki Kisen Kaisha (KLine), y Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (NYK) actuaron como
una coalicion naviera a través del servicio conjunto denominado Shin Nansenkal en la ruta
Asia,

FEl Cuadro 14 presenta los dafios estimados para la ruta Asia expresados en dolares
americanos (USD) y unidades tributarias anuales (UTA®) del 2014,
Cuadro 14: Daiio Colusive por Coalicion Naviera en Asia

Coalicién Asia Monto USD Monto UTA
EUKOR 6.468.176 7.125
Shin Nansenkai 10.684.536 11.769
Total 17.152.732 18.894

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de comtratos ¢ importaciones,

El Cuadro 15 presenta los dafios estimados para la ruta América por navieras expresados en
dolares americanos (USD) y unidades tributarias anuales {UTA) del 2014, En el Anexo D
sc presentan estos calculos separados por naviera.

® Se considerd la UTA en Diciembre 2014 igual a 518.376 pesos v un tipo de cambic nominal de 571 pesos
por délar.
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Cuadro 15: Daiio Colusive per Naviera en América

Navieras América Monto USD Monto UTA
CSAV 11.640.356 12.822
NYK 5.227.864 5.759
Total 16.868.220 18.581

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contratos ¢ importaciones,

Conclusiones

El presente informe utilizando métodos econométricos bajo ¢l prisma de precios heddnicos
concluye que los dafios econdmicos del cartel de las navieras en Chile contribuyo a un
sobreprecio del flete de 6% en la ruta Asia y a un 31% en la ruta América’. El dafio
traducido a ddlares del 2014 equivale a aproximadamente a alrededor de 34 millones de
dolares repartidos en 17.2 millones de dolares en la ruta Asiaya 16.9 en la ruta América.

[istos calculos son conservadores desde un punto de vista tedrico. Bajo condiciones
relativamente generales, el sobreprecie detectado en el servicio naviero fue transmitido
parcial o totalmente a los consumidores finales. En el hipotético escenario en que los
consumidores finales también fueron afectados por el cartel, entonces corresponderia
agregar a la estimacion de dafios la pérdida de bienestar de los consumidores, quienes
pudieron haber sido excluidos del mercado o pagado un sobreprecio. Dado que no se
poseen datos de precios finales, este efecto no es acreditable ni cuantificable en el presente
informe,
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Hstos valores son consistentes con el amplio rango que obtiene Connor & Bolotova (2006),
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Seccion de Anexos

Anexo A: Estadistica descriptiva adicional de los datos.

Cuadro Al: Montos de ventas por importador y ruta (USD 2014).

Grupo Importador Asia América
Grupo CHRYSLER 0 37.917.479
Grupo DERCO 239.222.840 632.588
Grupo FORD 13.524.974 32.281.189
Grupo GILDEMEISTER 12.747.321 0
Grupo GM 213.863.848 20.935.835
Grupo INDUMOTORA 566.513.584 3.510.358
Grupo IVECO 1.868.941 0
Grupo KAUFMANN 16.449.346 0
Grupo SK BERGE 252.235.399 516.650
Grupo TOYOTA 329.031.513 2.254.696
Sin Informacidn 115.722.569 30.604.965
Total 1.761.180.335 128.653.760

Fuente: Elaboracidn FNE en base a datos de importaciones.

Participacion en montos por importador y ruta

Grupo Importador Asia América

Grupo CHRYSLER 0,0% 29,5%
Grupo DERCO 13,6% 0,5%
Grupo FORD 0,8% 25,1%
Grupo GILDEMEISTER 0,7% 0,0%
Grupo GM 12,1% 16.3%
Grupo INDUMOTORA 32,2% 2.7%
Grupo IVECO 0,1% 0,0%
Grupo KAUFMANN 0,9% (0,0%
Grupe SK BERGE 14,3% 0.4%
Grupo TOYOTA 18,7% 1,8%

Sih Informacion 6,6% 23,8%
Total 100% 100%

Fuente: Elaboracion FNE en base a datos de importaciones.
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Cuadro A2: Nimere de vehiculos por importador y ruta.

Grupo Importador Asia América
Grupo CIIRYSLER 0 63.145
Grupo DERCO 319.431 1.012
Grupo FORD 6.703 45.706
Grupo GILDEMEISTER 8.096 0
Grupo GM 323.729 28.552
Grupo INDUMOTORA 573.341 3.669
Grupo IVECO 684 0
Grupo KAUFMANN 7.128 0
Grupo SK BERGE 187.108 538
Grupo TOYOTA 238.642 3.550
Sin Informacion 119.157 9.681
Total 1.784.019 155.853

Fuente: Elaboracién FNE en basc a datos de importaciones.

Participacion en ntimero de vehiculos por impoertador y ruta.

Grupo Importador Asla Ameérica
Grupo CHRYSLER 0,0% 40,5%
Grupo DERCO 17,9% 0,6%
Grupo FORD 0,4% 29,3%
Grupo GILDEMEISTER 0,5% 0,0%
Grupo GM ' 18,1% 18,3%
Grupo INDUMOTORA 32,1% 2,4%
Grupo IVECO 0,0% 0,0%
Grupo KAUFMANN 0,4% (,0%
Grupo SK BERGE 10,5% 0,3%
Grupo TOYOTA 13,4% 2,3%
Sin Informacién 6,7% 6,2%
Total 100% 160%

Elaboracion FNE en base a datos de importaciones.

SaE0
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Cuadro A3: Numero de observaciones con conducta clasificadas, por importador.

Grupo Importador Competencid | Colusion Total
Grupo CHRYSLER 358 224 582
Grupo DERCO 23 127 150
Grupo FORD 220 585 805

E Grupo GM 15 635 650
' Grupo INDUMOTORA 373 1.105 1.478
Grupo IVECO - 7 7
Grupo KAUFMANN - 46 46
Grupo TOYOTA - 3.945 3.945
Total 989 6.674 7.663

Fuente: Elaboracién propia en basc a datos de contratos.

Anexo B: Deseripcion de Construccion de Datos
Anexo Bl: Glosario Navieras, descripcién de los documentos de aduanas,

B/L (Bill of Lading}: El Conocimicnto de Embarque (Bill of Lading o B/L) es el
instrumento que acredita el contrato de transporte por via maritima o fluvial. Lo
confecciona la compafiia navicra, su agente naviero o el capitin del barco. En este
documento consta haber recibido la carga a bordo de la nave para ser transportada al puerto
indicado en el mismo documento. En el B/L., s¢ especifica origen, destino, nave, viaje, las
caracteristicas de la carga, cantidad de la carga vy flete maritimo, entre otros. La finalidad de
este documento es actuar como recibo de las mercancias embarcadas y certificar el estado
en que estas arriban.

El B/L cumple una triple funcion:

i.  Esacuse de recibo de la mercaderia extendido por la compailia transportista,
asi como del estado en quc sc encuentra al momento de la recepcion.

ii, Es titulo representativo de la libre disponibilidad y propiedad de la
mercaderia a bordo v por lo tanto, permite a su tenedor negociarla o
reclamarla del portador.

iii.  Es prueba de la existencia del Contrato de Transporte Marftimo y de las
condiciones en que ¢l mismo se realiza.

Declaracién de Ingreso (DIN): Documento mediante el cual se formaliza una
destinacion aduanera, el que debera indicar la clase 0 modalidad de la destinacion de que se
frate.

En la DIN se incluye el puerto de embarque y desembarque, pais origen, pais
adquisicion, despachador, importador/consignatario, representante  legal, régimen
importacion, via de transporte, fecha, clausula de compra (CIF, FOB etc.), valor ex fabrica,
valor FOB, valor CIF, valor flete, tipo de carga, compaiiia de transporte, nimero de
manifiesto, documento de transporte (BL), emisor documento de transporte, y se detallan
los biencs quc se ingresan.
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Manifiesto de Carga: Documento suscrito por el conductor o por los representantes
de la empresa de carga, que contiene la relacién completa de los bultos de cualquier clase a
bordo del vehiculo con exclusion de los efectos postales y de los efectos de ripulantes y
pasajeros.

Cliusula de Compra o Clausula INCOTERM: La compra del vehiculo se puede
realizar en diferentes formas, dependiendo de quién paga ¢l costo del flete, los seguros
asociados v cualquier otro costo que guarde relacion con el transporte del producto. Las
siguientes clausulas son las mas comunes:

FOB: Incoterm que se usa cuando el vendedor se responsabiliza de colocar Ja
mercancia a bordo de una nave en ¢l puerto indicado en el contrato de venta.

CFR: Incoterm que significa que ¢l vendedor debe hacer el despacho de la
mercancia para su exportaciéon y pagar los Costos y el Flete necesario para transportarla al
destine indicado.

CIF: Incoterm que significa quc ¢l vendedor debe hacer el despacho de la
mercancia para su exportacion y pagar los Costos y el Flete necesario para transportarla al
destino indicado y también debe contratar un seguro maritimo para la mercancia del
comprado.

Conocimicnto de embarque: Documento que prueba la existencia de un confrafo
de transporte maritimo, y acredita que cl transportador ha tomado a su cargo o ha cargado
las mercancias v se ha obligado a entregarlas contra la presentacion de ese documento a una
persona determinada, a su orden o al portador.

Bulto: Bulto es una denominacidn dc aduanas para mercaderia. Un bulto podria ser
un vehiculo o un conjunto de vehiculos.

15/151856. html#vixt cuerpo T1

A continuacion se hace referencia a otros documentos oficiales del Servicio Nacional de
Aduanas de Chile que provee informacién util para comprender las declaraciones de
ingreso.

Capitulo 3: Ingreso de Mercancias:

hps://www.aduana.cl/capitulo-3-ingreso-de-mercancias/aduana/2007-02-16/1354 34, html

Compendio de Normas. Anexo 18:

hitps://www.aduana.cl/aduana/site/artic/20091008/nags/20091 008132343 . htmi

Compendio de Normas. Anexo 51:

https://www.aduana.cl/compendio-de-normas-anexo-3 1/aduana/2008-02-18/165942 himl
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Anexo B2; Comparacion entre Tarifa contraio y Tarita importaciones.
Se presentan los histogramas de las diferencias porcentuales por ruta, es decir,

Dif % = (Tarifa contrato - Tarifa importaciones)/ Tarifa contratos

Dif % Tarifa Contrato Tarifa Importaciones, América

40 60 80
i 1

Porcentaje

20
1

2.5 -2 -1.5 -1 -5
Biferencias Porcentuales

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de contratos e importaciones.

Dif % Tarifa Contrato Tarifa Importaciones, Asia

30 40
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T
-1.5 -1 -5
Diferencias Porcentuales

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contratos ¢ importaciones.
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Anexe C: Ejercicios de robustez econométrica.
Cuadro C1: Estimacion del Acuerdo Colusivo en la ruta América, especificacién HI.
Variable | 2 3 4 5 6 7 %
Efecto Colusién 296%** 428F** 313%* 31oHx JEgHE* 382K A26%**
Naviera-Categ.-Grupo X X X X X X X
BAF X X X X X X X
# Salidas X X X X X X X
Duracion viaje X X X X X X X
Puerto emisor X X X X X X X
Cantidad transportada X X X X X X X
CIF/FOB X X X X X X X
Desempleo EEUU X X X X X
Desempleo
Solo BL. | Cantidad | Clustering | Desempleo | Desempleo | China, UE, | Dummy
Particularidad Uniformes Marca Contrato China UE Chile Cohorte
N. Obs. 872 1852 1852 1852 1852 1852 1852
R-cuadrado 0,994 0,994 0,724 (0,994 (0,994 0,996 0,996
Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos e importaciones.
Cuadro C2: Estimacion del Acuerde Colusivo en la ruta Asia, especificacion I,
Variable 1 2 3 4 5 6 7
Efecto Colusion 060%* 060%* 060** (060%* 061%* -0,083 -0,281
Naviera-Categ.-Grupo X X X X X X X
BAF X X X X X X X
# Salidas X X X X X X X
Duracidn vigje X X X X X X X
Puerto emisor X X X X X X X
Cantidad transportada X X X X X X X
CIF/FOB X X X X X X X
Desemplec China X X X X X
Desempleo
Solo BL | Cantidad | Clustering | Desempleo | Desempleo | EEUU, Dummy
Particularidad Uniformes Marca Contrato EEUU UE UE, Chile | Cohorte
N. Obs. 1512 1562 1562 1562 1562 1562 1562
R-cuadrado 0,994 0,994 0,735 0,994 0,994 0,994 0,994

* p<.1; ** p<t.05; **#* p<.01 Fuente: Estimacion propia en base a datos de comtratos e importaciones.

*La variable dummy det cohorte del afio 2009 no puede ser incluida para la estimacion cn la ruta de
América, debido a la perfecta colinealidad para ese afio que posee fa variable dicotdmica que

identifica colusion.
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Cuadro C3:
Estimacion Dafio Colusive amhas rutas agregadas, especificacion 1.
Variable I l 2 3 4 5 6 -
Efecto Colusion 274XFE ] 0.249%H%F | 3. 244% %% | 0.233%% | 0.240%%% | ), 2]9%#* 0.253%8%
D. Navieras X X X 00X
D. Categoria X _ X X X
D. Grupo _ X X X X
N. Obs. 7663 7663 7663 7663 7663 7663 7663 |
R-cuadrado ' 0.987 : 0.988 (0.987 | 0.989 0.988 (0.988 0.989 |
Rl ¥R pe 05 FEF pal (3
Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos e importaciones.
Estimacion Daiio Colusivo ambas rutas agregadas, especificacion I1.
Variable i 2 3 4 3 6 7
Efecto Colusion Q.119%=% [ 1265 %% ¢ 118%F* | QOQksr [ []gk*s | 132%%% [ ]3Q%:*
Naviera-Categ.-Grupo X X X X X X X
BAT X X X X X X X
# Salidas X X X X X X
Duracion vigje X X X X X
Puerlo emisor X X X X
Cantidad transporiada X X X
CIF/FOB X X
Desempleo China & EEUU
{(Bco Mundial) X
N. Obs. 3399 3414 3414 3414 3414 3414 3414
R-cuadrado 0,988 0,989 (3,989 0,99 0,992 0,993 0,994

AL R pen 05 ¥EE pel 0

Iuente: Estimacién propia en base a datos de confratos e importaciones.
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Estimacion Dano Colusivo ambas rutas agregadas, especificacién IIL.

Variable 1 2 3 4 5 6
FEfecto Colusion L86*** 23kAE 134%# 1344 -0,009 -0,176%**
Naviera-Categ.-Grupo X X X X X X
BAF X X X X X X
# Salidas X X X X X X
Duracion viaje X X X X X X
Puerto emisor X X X X X X
Cantidad transportada X X X X X X
CIF/FOB X X X X X X
Desempleo China &
EEUU (Bco Mundial) X X X X X
Solo BL Cantidad | Clustering | Desempleo | Desempleo | Dummy
Particularidad Uniformes Marca Contrato IMF UE, Chile Cohorte
N. Obs. 2384 3414 3414 3414 3414 3414
R-cuadrado 0,993 0,993 0,764 0,994 0,995 (0,995

*pL ) FE p0F; FFF pl],

Fuente: Estimacion propia en base a datos de contratos e importaciones.
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Anexo I): Detalles Estimacién de Dafios.

Cuadro D1: Dafie Colusive por Naviera (expresados en USD del 2014)

Navicras Asla América Total Naviera
FUKOR 6.468.176 6.468.176
CSAVY 2.282.045 11.640.356 13,922,401
K-LINE 3.764.316 3.764.316
NYK 3.543 853 5.227.864 8771717
CCNI 1.094.342 1.094.342
Total 17.152.732 16.868.220 34.020.952

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de contraras ¢ importaciones,

Cuadro D2: Daiio Colusivo por Naviera (expresados en UTA de 2014)

Navieras Asia América Total Naviera

EUKOR 7.125 - 7.125
CSAV 2.514 12.822 15.336

K-LINE 4.146 - 4.146
NYK 3.904 5.759 9.662
CCNI1 1.205 . 1.205
Total 18.894 18.581 37.475

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de coniratos e importaciones.
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